per 



WELTORGANISATION FOR GEISTIGES EIGENTUM 
Internationales BQro 




INTERNATIONALE ANMELDUNG VERflFFENTLICHT NACH DEM VERTRAG t)BER DIE 
INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES PATENTWESENS (PCI) 



(51) Internationale Patentklassifikation 3 
G07C 9/00;B60R 25/00 



Al 



(11) Internationale Veroffentlicbungsnummer: WO 84/ 03785 

27. September 1984 (27.09.84) 



(43) Internationales 

Veroffentlichungsdatnm 



(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/DE84/00053 

(22) Internationales Anraeldedatum: 10. Marz 1984 (10.03.84) 



(31) Prioritatsaktenzeicnen: 

(32) Prioritatsdatum: 

(33) Prioritatsland: 



P33 08 803.9 
12. Marz 1983 (12.03.83) 
DE 



(71)(72) Anmelder und Erfinder: ERNST, Hans-Hellmut 
[DE/DE]; Eschenweg 4, D-2061 Stllfeld (DE). 

(81) Bestimmungsstaaten: AT (europaisches Patent), BE (eu- 
ropaisches Patent), CH (europaisches Patent), DE (eu- 
ropaisches Patent), FR (europaisches Patent), GB (eu- 
ropaisches Patent), JP, LU (europaisches Patent), NL 
(europaisches Patent), SE (europaisches Patent), US. 



VerSffentlicht 
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(54) Title: START, OPERATION AND CONTROL DEVICE FOR MOTOR VEHICLES 
(54) Bezeichnung: START- BETRIEBS- UND KONTROLLEINHEIT Ft)R KRAFTFAHRZEUGE _ 
(57) Abstract 

Start, operation and control device (2) for motor vehicles, comprising an identity 
card (1) provided with a programmable information device (3), for example a coded 
magnetic tape. If the identity card (1) is inserted in the device (2); a certain quality of 
running and operating states of the vehicle may be servo-controlled and set For exam-* 
pie, this may be applied to the setting on of electric devices, the starting of the engine, 
the engagement and the release of the parking brake and of the steering, the checking of 
regulation plates for control purposes, respectively, the setting on of displays acting as regulation plates, the unlocking 1 of 
safety belt locks, the limitation of the running speed to the prescribed maximum speeds or even to the maximum speed set 
individually for each driver. Furthermore, with the identity card (1) or by programmation by means of a keyboard (6), the 
operation of the vehicle in the running state may be limited for example to achieve a specific maximum fuel* consumption 
or maximum accelerations having a positive influence on the vehicle's conditions. The different possibilities aim at increa- 
sing the comfort, the life time of the vehicle, at improving the anti-theft protection and first of all the road safety condi- 
tions. 




(57) Zusammenfassung 

Eine Start- Betriebs-und Kontrolleinheit (SBK-Einheit) (2) fur Kraftfahrzeuge mit einer dazu gehQrenden Identitats- 
karte (1), die uber mindestens einen programmierbaren Datentrager (3), z.B. einen Magnet - Codestreifen verfugt Wird die 
ordnungsgemasse Identitatskarte (1) in die SBK-Einheit (2) eingeschoben, lassen sich eine Vielzahl Betriebs- und Fahrzu- 
stande des Kfz steuern und regeln. So z.B* das Einschalten der elektr. Verbraucher, das Starten des Motors, das Ent- und 
Verriegeln der Standbremse und Lenkungsverriegelung, das Oberprufen der ordnungsgemassen Nummernschilder, bzw. 
das Einschalten von Displays als Nummern-Schilder, das Entriegeln der Gurtschldsser, das Begrenzea der Fahrgeschwin- 
digkeit auf die extern vorgesehene max. zulassige Geschwindigkeit oder in einer erweiterten Form auf die fur den jeweili- 
gen Fahrer amtlich zugelassene HSchstgeschwindigkeit Weiterhin lassen sich Uber die Identitatskarte (1) oder flber Ein- 
programmieren mittels einer Tastatur (6) Fahrbetriebszustande begrenzen. So z.B. ein max. spezif. Kraftstoffverbrauch 
oder max. Beschleunigungen, die einen schonenden Einfluss auf das Kfz ausuben. Die einzelnen LOsungsvorschlage die- 
nen der Steigerung des Komforts, der Lebensdauer des Kfz, dem Diebstahlschutz und vor allem der Verkehrssicherheit 
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Start- Betriebs- und Kontroileinheit fiir Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Start- Betriebs- und Kontroileinheit, nachfolgend 
SBK-Einheit genannt, vorzugsweise fiir Kraftfahrzeuge. Dieses Gerat, das im 
wesentlichen eine . auf einen Mikroprozessor aufgebaute elektronische 
Steuerungs- un d Regelungseinheit ist, steiit eine Art Fahrerleitzentrale dar. 

Heute wird die Zuganglichkeit der Fahrzeuge und die Einschaltung der 
Fahrbereitschaft iiber rein mechanische Mittel, den Autoschliisseln 
bewerksteiiigt. Die Fahrgeschwindigkeit ist unabhangig vom Konnen des 
Fahrers und den auBeren Umstanden ( z. B. Geschwindigkeitsbeschrankung im 
Baustelienbereich) uber mechanisch wirkende Gaspedaie bis zur max, 
Geschwindigkeit des Kfz ausfahrbar. Der Diebstahlschutz beziiglich der 
Turoffnung, der Einschaltung der Fahrbereitschaft und des Austauschens von 
Kfz-Kennzeichen ist mangeihaft. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den allgemeinen 
Bedienungskomfort fur das Kfz zu verbessern, den Diebstahlschutz zu 
perfektionieren, bzw. grundsatziich sicherzustellen, die Lebensdauer des Kfz 
zu erhohen und insbesondere die Verkehrssicherheit deutlich anzuheben, indem 
die max. mogliche Fahrgeschwindigkeit den auBeren Umstanden und dem 
Fahrvermogen des Fahrers anpaflbar ist. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dafl als ein wesentliches Merkmal der 
meisten erfindungsgemafien Losungsvorschlage eine Identitatskarte (i) 
eingefiihrt wird, die uber einen Informationstrager (3) z. B, einen 
Magnetcodestreifen, verfiigt, in dem speziell auf das Fahrzeug abgestimmte 
Daten, z. B. die Fahrgesteli- und/oder Fahrzeugbrief-Nr. in verschlusselter 
Form einprogrammiert sind. Die GroBe dieser Karte entspricht den 
Abmessungen von ublichen international eingefiihrten Kredit- und 
Scheckkarten, bzw. den neuen, falschungssicheren Personalausweisen. Eine im 
Armaturenbrett (30) integrierte SBK-Einheit (2) verfiigt iiber einen Schacht 
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(fi) mix Leseeinrichuntg (5) in den die Identitatskarte (1) eingeschoben wird. 
Entspricht der Code iin Informationstrager (3) der Indentitatskarte (1) dem 
Freigabecode der SBK-Einheit (2), leuchtet eine griine Lampe (?) auf , und das 
SBK-System ist freigegeben. 

In Verbindung mit einer Turoffnungseinrichtung (1*), wie sie im 
Zusammenhang mit einer Magnetstreifenkarte schon bekannt geworden ist, 
ersetzt eine solche Identitatskarte (1) praktisch die heutigen Autoschlussel 
und vermeidet die bekannten Nachteile derartiger mechanischer Mittel wie 
VerschleilJ, Vereisen, Verschmutzen, Verklemmen, Korrosion u. a- 

Statt der Autoschlussel wiirde man beim Kauf z. B. 3 Identitatskarten (I) zur 
Handhabung der Kfz bekommen, Bei Verlust der Karten durfte sinnvollerweise 
nur eine autorisierte Institution, z. B. die Kfz-Zuiassungsstelle, nach Vorlage 
des Kfz-Briefes oder eines sonstigen Eigentumnachweises, Ersatzkarten 
aussteilen. 

In der Ubergangszeit, wenn .die Turen z. B. noch mit herkommlichen Schlusseln 
geoffnet werden oder bei anderen Turoffnungsverfahren ohne Schliissel, kann 
eine Freigabe des SBK-Systems auch dureh Eingeben einer Zahl, z. B. der 
Karten-Nummer der Identitatskarte (1) uber eine Tastatur (6) erfolgea In 
dieSem Faiie ware die Fahrbereitschaft ohne Mitfiihren von 
verlierbaren/platzbeanspruchenden Gegenstanden mit . optimaiem 
Diebstahlschutz einschaltbar, Erforderlich ware nur eine Einpragunsfahigkeit 
im Gedachtnis, 

Nach der Freigabe des SBK-Systems ist das Kfz fahrbereit. Eine Standbremse 
(8) wird automatisch gelost; ebenso eine Lenkungsverriegeiung (7). Nach 
Drucken einer Taste "Pause" (12) sind alle elektrischen Verbraucher 
aktivierbar. (Entspricht der heutigen ZundschioBstellung "Garage".) Oder nach 
Prucken der Taste "Start" (11) wird sogleich der Anlasser betatigt. Beim 
laufenden Motor wird nach Drucken der Taste "Pause" (12) die Zundung 
ausgeschaltet bei weiterer Einschaltbarkeit alier elektrischen Verbraucher. 
Bei Drucken der Taste "Aus" (13) werden alle Verbraucher gesperrt und die 
Identitatskarte (1) ausgeworfen, Gleichzeitig wird eine Standbremse (g) und 
eine Lenkungsverriegeiung (7) eingelegt. Wird dann nach Betatigen eines 
entsprechenden SchlieBschalters (29) die Tur zugeschiagen, erfoigt auch eine 
automatische Verriegelung. 
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In einem weiteren Losungsvorschlag, der sowohl dem Komfort als auch der 
Sicherheit (schnelle Befreiung) dient, wird bei laufendem Motor nach 
Betatigung der "Pause"- oder "Aus" - Taste (12,13) die Zundung ausgeschaltet 



Sicherheitsgurte gegeberu 

Um auch bei volligem Batterieausfail die Zuganglichkeit und Handhabung des 
Kfz zu gewahrleisten, ist eine Eigenversorgungsbatterie (25) vorgesehen, die 
von iichtverwertenden Energiewandiern (26), z. B. Solarzellen, gespeist wird. 
Dies ist erforderlich, da z, B. fur die Turoffnung und die Freigabe der 
Standbremse (8) und Lenkungsverriegelung (7) mechanische Glieder bewegt 
werden mussen, die Energie benotigen. 

Zur Steigerung des Komfortgedankens ist eine Erweiterung der Funktion und 
Aufgabe der Identitatskarte (1) denkbar. So konnte in einer ersten 
Erweiterungsstufe die Identitatskarte (IB) auf die Funktion des heutigen 
Kfz-Zuiassungsscheines ausgedehnt werden. 5ie wurde dann einen weiteren 
Inform ationstrager (31) (z. B. Magnetstreifen) erhalten mit den zusatzlich 
erforderWichen Daten, sowohl einprogrammiert als auch aufgedruckt. Mit 
einer solchen Identitatskarte (Zuiassungkarte (IB)) kann der Diebstahlschutz 
in Zusammenhang mit den Kfz-Kennzeichen perfektioniert werdea 

In einer erfindungsgemaflen Ausfiihrungsform verfCigt das Kfz vorne und 
hinten tiber elektrisch aussteuerbare Lichtzeichen-Displays (32), z, B. 
LCD-Displays, Entsprechend den einprogrammierten Daten der Identitatskarte 
(IB) erscheint nach Freigabe des SBK-Systems das Kfz-Kennzeichen auf den 
Displays (32). Der ganze zusatzliche Aufwand, wie er heute mit den 
Nummernschiidern erforderlich ist, entfailt. Die Nummernschiider werden 
praktisch fiir die Lebensdauer des Kfz ab Fabrik mitgeliefert. Ein 
Umschreiben mit einem erforderlichen neuen Kennzeichen erfolgt nur auf der 
Identitatskarte (IB) als "Zuiassungkarte". Der Diebstahlschutz ist dann 
perfekt, wenn die fahrzeugspezifischen Daten fur die SBK-Einheit und die 
den Zulassungschein betreffenden Daten sich gegeseitig bedingen, d. h. 
untereinander in Beziehung stehen und verschliisselt sind 

In einer anderen Ausfiihrungsform, die insbesondere fiir ein Ubergangsstadium 
geeignet ist, erhalten die heute ubiichen mechanischen Nummernschiider (21) 
ebenfalls einen mit den einprogrammierten Daten auf der Identiatskarte (IB) 
iibereinstimmenden Magnetstreifen (22), der bei ordnungsgemafler Montage in 



und aufBerdem ein Entriegelungsimpuls auf die Gurtschlosser (27) der 




4 • 

¥0 84/03785 PCT/DE84/00053 

einem Leseschacht (23) steckt. Eine Freigabe des SBK-Systems erfolgt nur, 
wenn der Nummernschild-Code u n d der Identitatskarten-Code mit dem 
Freigabe-Code der SBK-Einheit ubereinstimmt. 

Urn Fahrzeuge durch einfaches Abmontieren der Nummerschilder (21) (z. B. 
Lausbubenstreich) nicht fahrunfahig zu machen, sind auch andere Schaltungen 
z. B. gemaB Anspruch 12* unter Einbeziehung der Blinklampen (33) moglich. 
Vorbeugend ware auf jeden Fall eine Montage der Schilder (21) von innen (z. 
B. Kofferraum.) 

Im Sinne eines effizienten Diebstahlschutzes 1st auch der Anspruch 19 zu 
yerstehen, in dem die elektronische Uberwachung der einzelneri Aggregate in 
einem kontrollierenden Zusammenhang mit der SBK-Einheit (2) steht. So ware 
es ja nach dem heutigen Stand der Technik moglich, die Zundkabel 
kurzuschlieBen und den Motor anzulassen. Dies wird auch nach Einfuhrung der 
SBK-Einheit (2) moglich sein. Wenn dies aber widerrechtlich, also ohne 
ordnungsgemaBe Identitatskarte (1) im Kartenschacht (*) der SBK-Einheit (2) 
erfolgt, wird es durch das Versagen der ubrigen Elektronik, z. B. der eiektr. 
Benzineinspritzung, der elektroru Steuerung des Zundzeitpunktes und ahnlicher 
Regelungsvorgange zu keiner Fahrbereitschaft des Kiz kommen. 

Ein ganz entscheidender Vorteil, der die Verkehrssicherheit enorm anhebt und 
die Verkehrstotenrate deutlich senken wurde, ergibt sich, wenn Qber die 
SBK-Einheit (2) in Verbindung mit einer Geschwindigkeitsregelanlage 
(G-R-Anlage) (28) und einem eiektronischen Gaspedal (17) die 
Fahrgeschwindigkeit des Kfz beeinfluBbar, bzw. begrenzbar ist. 

In einer ersten Ausfiihrungsform verfugt die G-R-Anlage (18) der SBK-Einheit 
(2) iiber Empf anger (19), die drahtlose Signaie (34), z. B. elektromagnetische 
Wellen, auffangt. Die SBK-Einheit (2) ist von Fabrik aus so programmiert, daB 
die G-R-Anlage (19) uber das elektronische Gaspedal (17) die max. mogliche 
Fahrgeschwindigkeit sinnvollerweise auf die fiir LandstraBen ubiiche 
- Maximalgeschwindigkeit von 100 km/h begrenzt, 

Fahrt das Kfz in einen Ort, passiert es das ubiiche Ortsschiid. Daran ist ein 
Sender installiert, der drahtlose Signaie (34) ausstrahit/ Diese werden an die 
G-R-Anlage (1) weitergegeben und dergesalt verarbeitet, daB die max, 
Fahrgeschwindigkeit auf 50 km/h hegrenzt wird. Tritt der Fahrer das 
Gaspedal (17) weiter durch, erfolgt keine Beschleunigung. 
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Fahrt das Kfz andererseits auf die Autobahn, empfangt es von einem dort 
installierten Sender Signale (34) die die in der G-R-Anlage (18) gespeicherte 
GeSchwindigkeitsbegrenzung aufhebt. In dieser Form sind vile 
geschwindigkeitsregelnde Beeinflussungen denkbar. -die — am Tag e — veft 
offiaionton Solarzellon gespoict w e rd e ru - 

Auch ist die Inf rastruktur des Verkehrsnetzes uber vieie Jahre auszubauen. 
Das System eignet sich' aber fiir einen sukzessiven Ausbau und fur 
schrittweise Ubergangsiosungen. 

Das groBte Problem aber steilt wohl der massive Eingriff in die personliche 
Freiheit der eigenen Entscheidung dar. Man mufl sich aber fragen, ob die 
individueile Entscheidung zu einer unzulassigen Geschwindig- 
keitsUberschreitung gewichtltif ist als die Vermeidung der dadurch 
heraufbeschworenen und statistisch eindeutig beiegbaren Gefahr fur Leben 
und Gut. Hier steht das Grundrecht der Unversehrtheit des Korpers dem 
Grundrecht der personlichen Freiheit zur Ubertretung eines Gebotes 
gegenuber. In diesem Vergleich kann eine Unterordnung des Einzelnen im 
Verkehr, d h. ein zwangsweises Befolgen der vorgeschriebenen 
Hochstgeschwindigkeit wohl verlangt werden. Zu schnelles Fahren gehort zu 
den haufigsten Unfailursachen mit den schiimmsten Folgeru Auch viele UnfSlie 
mit Alkohol am Steuer, die ihre Ursache in zu schnellem Fahren haben, 
konnen vermieden werderu 

In einer noch weitergehenden Ausfuhrungsform der Erfindung gelangt eine 
auch auf den Fuhrerschein erweiterte Identitatskarte (1C) im Zusammenhang 
mit der SBK-Einheit (2) zur Anwendung. Sie enthalt neben den Magnetstreifen 
(3,22) mit fahrzeugspezifischen Daten zum Betreiben des Kfz und zulassungs- 
spezifischen Daten in Verbindung mit den Kfz-Kennzeichen einen weiteren, 
unterteilten Magnetstreifen (3a,35b). Dieser enthalt neben den spezifischen 
Angaben zur Fahrerlaubnis die Eintragungs- und Programmierungsmoglichkeit 
fur fiihrerbedingte Geschwindigkeitsbeschrankungeru Dies ware sicherlich 
sinnvoli anzuwenden bei Anfangern, also Fuhrerscheinneuiingen, die 
stufenweise an die unbegrenzte Hochstgeschwindigkeit herangefuhrt werden 
sollen, z. B. innerhalb von 2 3ahreru Jedenf alls wird die Moglichkeit einer 
derartigen Regeiung heute diskutiert. Weiterhin ware eine fahrerspezifische 
Hochstgeschwindigkeit fiir Personen nach amtsarztlicher Untersuchung (z. B. 
bei Sehbehinderung oder eingeschrankter Reaktionsfahigkeit, wo heute kein 
Fuhrerschein mehr ausgestelit wird) oder fiir besondere Fuhrerscheinklassen 
moglich. 



WO 84/03785. 



PCT/DE84/00053 



Es sind viele Kombinationsmoglichkeiten der Anspruche oder beschriebenen 
Einzelheiten untereinander denkbar. So z. B., wenn die Identitatskarten (1) 
vom Werk bereits ein programmierbares Feld fiir die fahrerspezifische 
Hochstgeschwindigkeit enthalten, die auf 50 km/h ausgegeben werden. Da die 
erste Fahrt ohnehin zur Zuiassungsstelie fiihrt, kann dort sogieich eine 
Umprogrammierung auf die fur den Fahrer zutreffende Geschwindig- 
keitserlaubnis, die in der Regel unbegrenzt ist, erfoigea 

Andererseits ergeben sich bei der Einfuhrung eines solchen kompiexen 
Systems eine Reihe von Einzeiproblemen, fur die aber sicher eine jeweilige 
individuelle Losung moglich sein wird. AIs Beispiei sei hier das Problem bei 
Autovermietungen aufgezeigt. 

Ein Mieter wird seinen Fuhrerschein oder im erweiterten Stadium seine 
Fahrererlaubniskarte (1C) vorlegeru Die Vermietungsstationen verfiigen uber 
verplombte Programmierungsgerate, in denen nur die Indentitatskarten der 
eigenen Fahrzeuge programmiert werdea konnen. Im Idealfali wiirden die 
Fahrererlaubniskarte des Mieters und die Identitatskarte des zu mietenden 
Kfz in das Gerat einelegt und die erforderlichen Daten konnen von der einen 
Karte auf die andere Karte ein- und ausgelesen werden. 

Auch dem MiBbrauch kann in vorsatzlichen Einzelfailen kein Einhalt geboten 
werderu So kann ein Fahrer mit einer Identitatskarte ohne fahrerspezifische 
Geschwindigkeitsbeschrankung seinen Freund, der gerade seinen Fuhrerschein 
gemacht hat und beim Fahren eines Fahrzeuges einer Beschrankung 
unterliegt, in seinem Fahrzeug, ggf. auf der Autobahn, mit der dem Auto 
moglichen Hochstgeschwindigkeit, fahren lasseru Hier wurde dann juristisch 
ailerdings der Tatbestand des "Fuhrens eines Kfz ohne gtiltige Fahrerlaubnis" 
vorliegen, also eine Straftat. 

Fur die Masse der Autofahrer aber, die mit ihrem eigenen Auto fahren, ergibt 
sich durch die Einfuhrung der SBK-Einheit zunachst eine hohere 
Funktionssicherheit des Fahrzeuges in Verbindung mit gesteigertem Komfort, 
ein deutlich gestiegener und wohl ausreichender Diebstahlschutz und, was den 
groBen Komplex der Geschwindigkeitsregelung anbeiangt zwar eine 
Einschrankung der personlichen Freiheit, aber urn den Preis einer deutlich 
gesteigerten Verkehrssicherheit, 

Das SBK-System ist mit seinen vielen Variationsmogiichkeiten bis auf den 



WO 84/03785 



PCT/DE84/00053 



Kompiex der Geschwindigkeitsbeschrankung von keiner aufleren Verkehrs- 
infrastruktur abhangig und kann somit individueli fiir jedes Fahrzeug sofort 
eingefiihrt werden. Auch einer Nach- bzw. Umriistung von bereits im Verkehr 
befindlichen Fahrzeugen stehen keine technischen Probleme entgegen. 

So laBt sich eine solche 5BK-Einheit auch fiir viele Zwecke ausbauen und 
einsetzen, so z. B. im Sinne des Anspruches 20 insbesondere fur Kfz, die einer 
haufigen Fremdbenutzung unterliegen, Hier kann eine pfJegiiche Behandlung 
des Kfz durch feste Einprogrammierung eines spezif. Kraftstoffverbrauches 
erreicht werden, die Kavaiiiecstarts und voiles Ausfahren des Wagens 
verhindert. Oder aber es wird in Verbindung mit einem elektronischen 
Gaspedal automatisch Gas weggenommen, wenn eine bestimmte, vorher 
einprogrammierte Querbeschleunigung bei Kurvenfahrt uberschritten wird. 

Die Einprorammierung eines bestimmten Fahr- oder Betriebsstandes, z. B. ein 
max. spez. Kraftstoffverbrauch, laBt sich vom Fahrer uber die Tastatur (6) 
frei fur die Dauer der jeweiiigen Fahrt oder vom Besitzer uber die Tastatur 
(6) verschiusseit einprogrammieren. Ebenso ist eine Programmierung der 
Identitatskarte (1) auf dafur vorgesehene zusatziiche Datentragerfieder (38) 
moglich, so daB eine Beeinfiussung wahrend der Fahrt nicht moglich ist. Es ist 
leicht einzusehen, daB diese MaBnahmen eine Art Oberiastschutz fur das Kfz 
darstellen und somit einerseits der Verkehrssicherheit dienen, andererseit 
aber einen schonenden EinfluB austiben und die Lebensdauer oder 
Wartungsintervalie des Kfz. verlangern. 

Innerhaib des Kompiexes der vom Fahrer unbeeinfluBbaren Geschwindigkeits- 
beschrankung laBt sich eine Notbeschieunigung (Emergency kick-down) 
vorsehen, die fur ca. 3 bis max. 5 sec per Gaspedal aktivierbar ist, da in 
manchen Gefahrensituationen ein Beschleunigen sinnvoller sein kann, als 
Bremsen. 
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In den Zeichnungen sind einige darstellbare Einzelheiten des 
erfindungsgemaBen SBK-Systems gezeigt. 

Es zeigen; 

Fig. 1 Die Identitatskarte wahrend des Einsteckens in die SBK-Einheit 
Fig. 2 Ein hinteres Nummernschild mit Datentrager und das Kfz-Heck 
Fig. 3 Ein Schaltbild der SBK-Einheit mit den Funktionszusammenhangen 
Fig,*) 

bis Verschiedene Ausf uhrungsformen fiir Identitatskarten 

Fig. 7) 

Die Fig. i zeigt eine auSere Gestaltungsmogfichkkeit fiir eine SBK-Einheit 2 
im Armaturenbrett 30. Eine Identitatskarte 1 mit einem Datentrager 3, der 
sinnvollerweise ein programmierbarer Magnetcodestreifen ist, wird in den 
Kartenschacht * gesteckt, der eine Leseeinrichtung 5 beinhaltet. Dort werden 
die Daten im Magnetstreifen 3, die einen Informationscode enthalten, gelesen 
und an den zentralen Rechner (CPU) der SBK-Einheit 2 weitergegeben, Dieser 
Informationscode ist eine Schlussel-Nummer aus spezifischen Kenndateri des 
betref fenden Autos, z. B. die Fahrgesteil-Nummer und/oder die 
Kfz-Brief-Nummer, ggf. in verschlusselter Form. * Entspricht der Code im 
Magnetstreifen 3 der Identitatskarte 1 dem in die SBK-Einheit 2 fest 
einprogrammierten Freigabe-Code, wird das SBK-System freigegeben. Eine 
grune Lampe 9 leuchtet auf,. eine -Lenkungsverriegelung 7 und eine 
Standbremse 8 wird automatisch freigegeben und die EJetriebs- und 
Fahrbereitschaft des Kfz kann eingeschaitet werden. Dies geschieht entweder 
uber die Taste 11 (Start), wobei das Fahrzeug angelassen wird und fahrbereit 
ist, oder mit der Taste 12 (Pause) werden alle elektrischen Verbraucher 
(Licht r Geblase, usw.) aktivierbar gemacht. In einer sinnvollen Ausgestaltung * 
des Systems konnen mit der Identitatskarte auch die Turen 15 geoffnet 
werden, indem sie auRen In einen dafiir vorgesehenen Turschacht 16 * 
kurzzeitig eingeschoben wird. Bei ubereinstimmenden Codes veranlaQt die 
SBK-Einheit eine Entriegelung der mechanischen Turoffnungseinrichtung 1*. 
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Im Vorschlag einer Variante kann die Freigabe des SBK-Systems auch durch 
manualie Eingabe der SchlOssel-Nummer (z. B. der Karten-Nummer der 
Identitatskarte) uber die Tastatur 6 ausgelost werderu LieBe sich auf ahniiche 
Weise auch die Turoffnung bewerkstelligen, brauchten zum Autofahren keine 
piatzraubenden und verlierbaren Gegenstande mehr mitgefiihrt zu werderu Die 
Identitatskarte an sich ist mit ihren kleinen Abmessungen schon geeignet, in 
Brieftaschen oder Geldborsen mitgefuhrt zu werden. 

Bei. Einsatz einer auf den heutigen Fahrzeugschein erweiterten 
Identitatskarte 1 B, die in einem zusatzlichen Magnetstreifen 22 die 
zuiassungsspezifischen Daten enthalt, kann die auBere Kfz-Kennzeichnung fur 
Nummernschilder so geregeit werden, daB bei ordnungsgemaBem Einlegen der 
richtigen Identitatskarte 1 B vorne und hinten auf einem entsprechenden 
Display, z. B, einer LCD-Anzeige, das amtliche Kennzeichen aufleuchtet. Der 
sich auf diese Weise auflerdem ergebende Diebstahlschutz diirfte nahezu 
perfekt seiru 

Eine Alternative einer kbmbination von Nummerschild (herkommiicher Art) 21 
mit der SBK-Einheit 2 ist in Fig. 2 geziegt. Das Nummerschild 21 erhalt 
ebenfalis einen Datentrager 22 (Magnetstreifen), der bei der Montage der 
Schilder in einen Leseschacht 23 plaziert wird. Das Fahrzeug ist nur dann 
fahrbereit, wenn der Informationscode der Identitatskarte und des 
Nummernschildes mit dem Freigabecoe der SBK-Einheit ubereinstimmt. 

In der. Fig. 3 sind einige wesentliche Funktionszusammenhange des 
SBK-Systems dargesteilt. Das Herz der SBK-Einheit ist ein Microprocessor, 
die CPUr Darin sind alle Funktionen und Aufgaben gespeichert. Die 
Stromversorgung erfolgt uber die Fahrzeugbatterie. Zusatzlich ist eine 
Eigenversorgungsbatterie 25 vorgesehen, die z. B« von Solarzellen 26 gespeist 
wird, Dariiber soil gewahrieistet werden, daB bei volligem Ausfall der 
Batterie ein Notprogramm abiaufen kann, urn das Kfz bewegen zu konneru Z. 
B. Tiir 15 offnen, Beleuchtung und Nummern-Schilder-Dispiays 32 einschalten, 
Standbremse 8 und Lenkungsverriegelung 7 losen und vor allem zunachst die 
Identitatskarte 1 priifen. 
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Ein wesentiicher Komplex der Erfindung ist die interne und externe 
Begrenzung der Fahrgeschwindigkeit iiber die G-R-Anlage IS in 
Zusammenhang mit einem elektronischen Gaspedal 17. FabrikmaBig konnte die 



Geschwindigkeit fur LandstraBen einprogrammiert sein. Fahrt das Kfz in einen 
Ort, passiert es ein Ortsschild mit einem kleinen Sender mit autarker 
Energievesorgung. Die ausgestrahlten Signale 3^ dieses Senders erreichen den 
Empfanger 19 und werden in der G-R-Aniage 18 dergestalt verarbeitet, daB 
die nunmehr fahrbare Hoehstgeschwindigkeit des Kfz 50km/h betragt. Dies 
kann entweder iiber das Gaspedal 17 oder iiber die Benzineinspritzung 
geregeit werden, Auf gleiche Weise werden auch andere extern vorgegebene 
Geschwindigkeiten verarbeitet, so z. B. in Baustellenbereichen, vor engen 
Kurven oder auch ohne Beschrankung auf Autobahnen, 

Eine andere Art der Geschwindigkeitsbeschrankung ist iiber eine auf den 
Fuhrerschein erweiterte Identitatskarte 1C moglich, die auf einem 
Magnetstreifen 35b, die fur den Pahrer zulassige Hoehstgeschwindigkeit 
einprogrammiert hat. So kann es sinnvoli sein, einen Fiihrerscheinneuling im 
ersten Jahr seiner Fahrpraxis . nur mit max. 100 km/h fahren zu iassen. Die 
Regeiung erfolgt auf die gleiche Weise, nur daB der Befehl diesmai vom 
Datentager 35b der Identitatskarte 1C uber den Leser 5 in den 
Microprozessor eingelesen wird und von dort an die G-R-Anlage 18 
weitergegeben wird. 

Wird bei laufendem Motor die Taste 12 oder 13 gedruckt r erhalten alle 
Gurtschlosser 27 einen Offnungsimpuls. 

Ober die . Tastatur 6 oder entsprechende Datentragerfelder 38 der 
Identitatskarte 1 konnen verschiedene Fahrerwiinsche oder Fahrzustande in 
die SBK-Einheit 2 eingegeben werden. So z. B. max. Beschleunigungen fur das 
Kfz. Die Regeiung dieser Betriebsgrofle erfolgt wieder iiber die G-R-Anlage 
18, die bei Erreichen der eingegebenen Beschleunigung, was uber einen Sensor 
28 gemeldet wird, den Geber fur das elektronische Gaspedal 17 oder die 
Benzineinspritzung regelt. Auf diese Weise konnen iibertrieben starkes 
Anfahren oder gefahriiche Kurvenfahrten unterbunden werdea Ahnliches kann 
iiber das Eingeben eines begrenzten spezifischen Kraftstoffverbrauches 
erreicht werden. Autovernueter konnen eine begrenzte Fahrtzeit -oder eine 
km-Begrenzung uber die SBK-Einheit 2 in ihre Mietfahrzeuge eingeben. 

Ein wesentliches Hilfsmittel fur all diese Regelungs- und Kontroilaufgaben ist 
die Identitatskarte 1 mit ihren Datentragerfeldern z. B. Magnetcodestre ifeq 



Hoehstgeschwindigkeit z. B. auf 100 km/h gemaB der zulassigen 




f t 

WO 84/03785. PCT/DE84/00053 

Die Fig. 5 bis 7 zeigen unterschiedliche Ausfuhrungsformen im Sinne einer 
stufenweisen Erweiterung und Einfuhrung mit wachsender Informationsfiille 
und vermehrten Funktionen. 

Fig. i zeigt die Identitatskarte 1 in ihrer Ausgangsausfiihrung ais Datentrager 
fur das Betreiben eines Kfz. Auf der Vorderseite befindet sich der 
Magnetstreifen 3 und ggf. zusatziiche Datentrager 38 und 38*. Die 
Karten-Nummer 43 befindet sich fur aiie Karten immer an der gleichen 
Stelle. Das groSe Feid 40 1st hier fur das Firmensymbol vorgeseheru Das Feid 
45 zeigt das Herstelldatum des Kfz an. Die Feider 46 und 47 beinhalten den 
Hersteiler und den Kfz-Typ. Die Ruckseite ist fur techn. Daten vorgesehen, 
sinnvollerweise die, die auch im Fahrzeugschein enthaiten sind. 

Die erste Erweitesrungsstufe ist eine Identitatskarte 1 B, die gleichzeitig 
einen offiziellen Fahrzeugschein darstellt und von der Kfz-Zulassungsstelle 
ausgegeben wircL Sie enthalt im Magnetstreifen 31 a die spezifischen Daten 
des Fahrzeugscheines, z. B. das Kennzeiche" die technischen Daten und die 
Zusatzausrustung. Der Termin der nachsten HU (TUv) ist im Feid 31b 
gespeichert und in 30 ausgedruckt. Der Name steht in 51, die Anschrift in 54 
und 55, das Geburtsdatum in 49. Das grofle Feid 41 enthalt die Angaben der 
Kreiszulassungsstelle mit Siegel und Unterschrift. Auf der Ruckseite sind die 
ubrigen Daten ausgedruckt. 

Die nachste Stufe ist eine Identitatskarte 1C, die auch auf den Fuhrerschein 
ausgedehnt ist. Sie enthalt wiederum zwei weitere Magnetcodestreifen 35a fur 
die fuhrerscheinspezifischen Daten und 35b fur die fahrerbezogene Hochstge- 
schwindigkeit, die auch im Feid 44 darunter ausgedruckt ist. Im Feid 56 ist 
die Fuhrerscheinklasse ausgedruckt. Das Feid 42 ist fur ein PaSbild 
vorgesehen. Alle sonstigen DAten befinden sich auf der Ruckseite. 

Eine weitere und letzte Stufe konnte eine Identitatskarte 1 D (Fig. 7) sein, 
die auch auf die Funktion eines Personalausweises ausgedehnt ist. 
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Benennungen 

1 Identitatskarten nur fur Kfz 

IB Identitatskarte als Zulassungskarte 

1C Identitatskarte als Fahrereriaubniskarte 

ID Identitatskarte als Personaldokument 

2 SBK-Einheit 

3 Datentrager (Magnetcodestreifen) 
k Kartenschacht 

5 Kartenleseeinrichtung 

6 Tastatur 

7 Lenkungsverriegelung 
. 6 Standbremse 

9 griine Kontroileuchte 

10 rote Kontroileuchte 

11 Start-Taste 

12 Pause-Taste 

13 Aus-Taste 

14 mech. Turoffungseinrichtung 

15 Kfz-Tur 

16 Turschacht 

17 elektron. Gaspedal 

18 G-R-Anlage 

19 Empf anger 

20 elektromaga Wellen 

21 Nummernschild 

22 . Nuramernschild-Magnetcodestreifen 

23 Leseschacht 

24 Steuerleitungen 

25 . Eingenversogungsbatterie 

26 Lichtenergiewandler 

27 GurtschlofJ 

28 Beschleunigungssensor 

29 SchlieBschalter 

30 Armaturenbrett 

31a Magnetcodestreifen Zulassungsdaten 

31b Magnetcodestreifen Termin HU 

32 Kfz-Kennzeichen-Display 
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Patentanspruche 



1. Start- Betriebs- und Kontrolleinheit (SBK-Einheit) in Kraftfahrzeugen fur 
die Einschaltung und Aufrechterhaltung der Betriebs- und Fahrbe- 
reitschaft,. fUr der Verkehrssicherheit dienenden Geschwindigkeits- 
regulierungen, Kir Regelungen von FahrzustSnden, sowie 
Kfz-Identifizierungsaufgaben im Zusammenhang mit Diebstahlschutz, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine auf die spezieUen 
Fahrzeugdaten des Kfz codierte Identitatskarte (1) mit einem 
Magnetcodestreifen (3) zur Einschaltung der Kfz-Betriebs-bereitschaft in 
einem dafiir vorgesehenen Schacht(f) der SBK-Einheit (2) eingeschoben 
wird und eine Magnetcode-Leseeinrichtung (5) nur nach positiver Prufung, 
wenn der Magnetcode der Identitats&te (1) mit dem Freigabecode der 
SBK-Einheit Ubereinstimmt, das SBK-5ystem mit den damit verbundenen 
Regelungs- und Steuerungsfunktionen freigibt. 

2. SBK-Einheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl eine Freigabe 
des SBK-Systems auch dann erreicht werden kann, wenn uber eine 
Tastatur (6) manuell eine Schlussel-Nr., zS>. die Karten-Nummer der 
Identitatskarte (1) eigegeben wird. 

3. SBK-Einheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB nach Freigabe 
des SBK-Systems eine Lenkungsverriegelung (7) und / oder eine 
Standbremse (8) automatisch geiost / entriegelt wird. 

li. SBK-Einheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB nach Freigabe 
des SBK-Systems eine grune KontroUeuchte (9) eingeschaltet wird und 
durch Druck auf eine "Start"- Taste (11) das Kfz gestartet werden 
kann,oder durch Druck auf eine "Pause" - Taste (12) die elektrischen 
Verbraucher des Kfz einschaltbar sind. 

5. SBK-Einheif nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
SBK-Einheit (2) dann einen aktivierenden Steuerimpuls an die 
mechanischen Turoffnungseinrichtungen (If) gibt, wenn die Identitatskarte 
(1) von auBen in einen fiir die Entriegeung der Kfz-Turen (15) 
vorgesehenen Turschacht (16) kurzzeitig eingeschoben wird und die 
gespeicherten Daten im Magnetcodestreifen (3) dem Freigabecode der 
SBK-Einheit (2) entspricht. 
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6. SBK-Einheit nach Anspruch 1 f dadurch gekennzeichnet, dafl die 
SBK-Einheit (2) in Verbindung mit einem elektronischen Gaspedal (17) 
eine zentrale Geschwindigkeitsregelanlage (G-R-Aniage) (18) beinhaltet, 
die das Kfz nur bis zu einer bestimmten z. B. fur Landstraflen zulassigen 
max, Geschwindigkeit (z. Z. 100 km/h) beschleunigt. 

7. SBK-Einheit nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
G-R-Anlage (18) der SBK-Einheit (2) Empfanger (19) fur 
eiektromagnetische Wellen (20) oder sonstige drahtlose Informationstrager 
gehoren, die Signale (3*0 von entsprechend installierten Sendern an 
Verkehrsschildern (z. B, bei Geschwindigkeitsbeschrankung im 
Baustellenbereich), an Ortsschildern (max. 50 km/h) oder am Straflenrand 

..bei Autobahnauffahrten (z. B» unbeschrankte Geschwindigkeit) und 
Autobahnausfahrten (z. B. max. 100 km/h fur LandstraBen) empfangen, und 
daB die G-R-Anlage (18) entsprechend den erhaltenen Informationen iiber 
das elektronische Gaspedal (17) die max. Fahrgeschwindigkeit des Kfz auf 
die Jeweils zulassige Hochstgeschwindigkeit begrenzt. 

8. SBK-Einheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl nach 
Einschieben einer auf den heutigen Kfz-Zulassungsschein erweiterten 
Identitatskarte (IB) in den Schacht (4) und Freigabe des SBK-Systems 
vorne und hinten in heu tiger Nummernschildgrofle auf LCD-Displays oder 
sonstigen elektrisch ansteuerbaren Displays (32) die Kfz-Nummer 
deutlisch sichtbar erscheint. 

9. SBK-Einheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl bei 
Verwendung mechanischer Nummernschilder (21) diese an einer geeigneten 
Stelle einen Magnetcode-Streifen (22) aufweisen, der mit dem Magnetcode 
einer erweiterten Indentitatskarte (IB) iibereinstimmt, und der in einem 
Leseschacht (23) steckt, der iiber Steuerleitungen (2*) mit der 
SBK-Einheit (2) verbunden ist. 

10. SBK-Einheit nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafl das Kfz nur 
dann ordnungsgemafl in Fahrbereitschaft gebracht werden kann, wenn der 
Magnetcode (22) des Nummernschildes (21) mit dem Freigabecode des 
SBK-Systems (und dem Magnetcode der Identitatskarte) iibereinstimmt. 
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J 11. SBK-Einheit nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Kfz in 
Verbindung nut Nummernschildern (21) mit faischem Magnetcode (22) nicht 
in Fahrbereitschaft gebracht werden kann. 

12. SBK-Einheit nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Kfz in 
Verbindung mit Nummerschnildern (21) ohne Magnetcode, bzw* mit 
zerstortem oder entferntem Magnetcode zwar gestartet werden kann, 
aber alle Blinklampen (33) (Warnbiinkanlage) aktiviert werden. 

13. SBK-Einheit nach Anspruch 1 und 8, dadurch gekennzeichnet, daB bei 
Verwendung von auf den Kfz-Schein erweiterten Indentitatskarten (IB) 
bei Erreichen des Termines fur die HU (Tt)V) dem Fahrer ein optisches 
Signal gegeben wird und nach Uberschreiten einer bestimmten Zeit ohne 
Ausfuhrung der HU das Kfz nicht mehr gestartet werden kann. 

1*. SBK-Einheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Eigenversorgungsbatterie (25) der SBK-Einheit (2) von Solar-Zellen oder 
sonstigen lichtverwertenden Energiewandiern (26) gespeist wird und bei 
Ausfall der Fahrzeugbatterie als Notstromaggregat fungiert und den 
Strom fur die den Umstanden entsprechenden MaBnahmen liefert. 
(Turoffnung, Freigabe der SBK-Einheit, der Lenkungsverriegelung usw,). 

. 15. SBK-Einheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB nach Driicken 
der Tasten "Pause" (12) oder "Aus" (13) samtiiche Schiosser (27) der 
Sicherheitsgurte einen Entriegelungsimpuls erhaiten. 

16. SBK-Einheit nach den Anspruchen 1 und 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
nach Einschieben einer auf den Kfz-Schein und den Fuhrerschein 
erweiterten Identitatskarte (1C) in den Schacht (4) und Freigabe des 
SBK-Systems die G-R-Aniage (18) in Verbindung mit einem elektronischen 
Gaspedal (17) das Kfz auf die Hochstgeschwindigkeit begrenzt, die der 
auf den Fahrer zugelassenen Hochstgeschwindigket entspricht, die in 
einem entsprechenden Magnetstreifen (28) auf der Identitatskarte (1C) 
gespeichert ist. 
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17. SBK-EinheLt nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, dafl nach Abzug 
der Identiatskarte (1) die Lenkurigsverriegelung (7) und /oder die 
Standbremse (8) automatisch einrastet und nach dem Aussteigen und 

. Schlieflen der Kfz-Turen (15) nach vorheriger " Betatigung eines 
Schlieflschalters (29) diese automatisch verriegelrv 

18. SBK-Einheit nach den vorangegangenen Ansprilchen, dadurch 
gekennzeichnet, dad die Daten des Codes fiir die Identitatskarte (1) aufler 
uber Magnetstreifen auch uber andere Informationstrager, z. B. 
mechanische Mittel (Locher, Einpragungen) oder optische Mittei in die 
Karte einprogammierbar sind und in dem Lesegerat von entsprechenden 
Einrichtungen (z. B, Laser) entschliisselt werden konneru 

19. SBK-Einheit nach den vorangegangenen Ansprilchen, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die gesamte elektronische Steuerung und Regeiung 
der Kfz-Aggregate mit der SBK-Einheit (2) in einem uberwachenden und 
kontrollierenden Zusammenhang stehen. 

20. SBK-Einheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl verschiedene 
Fahrzustande des K±z uber die Tastatur (6) In die SBK-Einheit- frei oder 
fest einprogrammierbar sind, so z* B. eine max. Fahrgeschwindigkeit, eine 
max. Fahrdauer, ein max. absoiuter Kraftstoffverbrauch oder ein max. 
spezifischer Kraftstoffverbrauch, dem sich der Motor mit seinem 
Beschleunigungsvermogen und seiner Drehzahi anpaflt, sowie 
einprogrammierbare Langs- und Querbeschleunigungen f die bei Uberschrei- 
tung auf das elektronische Gaspedal (17) oder auf die Bremse einwirken. 

21. SBK-Einheit nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Fahrzustande auch auf Datentragerfeldern der Identitatskarte (1) 
einprogrammierbar sind. 
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particulars which are merely given for the purpose of 
information, - 



Patent document Publication Patent family Publication 

cited in search date ' member (s) date 

report 



us 


-A- 


4072850 


07/02/78 


US-A- 


4013875 


22/03/77 


FR 


-A-. 


2403914 


20/04/79 


GB-A- 


2023897 


n o /m /on 
Uo/Ul/oU 


WO' 


-A- 


8001477 


24/07/80 


EP-A- 
US-A- 


0022ooo 
4240516 


o q /m /pi 
23/12/80 


US' 


-A- 


3624608 


30/11/71 


None 






US- 


-A- 


3665397 


23/05/72 


TTC TV 

US-A- 




•7 1 /np 

£* J./ uo/ / o 


GB- 


-A- 


2069207 


19/08/81 


FR-A, a 
JP-A- 

TNC_ ft _ 

US-A- 


O A*7/l 'TOT 

24/4 / 
56155497 

4342024 


^ l /r\7 /pi 
01/12/81 

OA/TO /Q1 

27/07/82 


GB- 


-A- 


2051442 


14/01/81 


None 






GB- 


-A- 


2024351 


09/01/80 


BE-A- 
NL-A- 
FR-A- 
DE-A- 
JP-A- 
US-A- 
CA-A- 


877337 
7905189 
2430335 
2903272 
55029689 
4300057 
1154127 


15/10/79 
08/01/80 
01/02/80 
17/01/80 
03/03/80 
10/11/81 
20/09/83 


US- 


-A- 


4137985 


06/02/79 


CA-A- 


1106024 


28/07/81 


US- 


-A- 


4327352 


27/04/82 


DE-A- 
JP-A- 


3036407 
56053939 


02/04/81 
13/05/81 


AT- 


-A- 


331669 


25/08/76 


None 






DE- 


-A- 


2115523 


05/10/72 


None 






DE- 


-A- 


2829894 


24/01/80 


None 






EP- 


-A- 


0002537 


27/06/79 


DE-A- 


2756632 


28/06/79 


EP- 


-A- 


0040839 


02/12/81 


US-A- 


4368979 


18/01/83 



For more details about this annex : 

see Official Journal of the European Patent Office, No. 12/82 



INTERNATIONAL APPLICATION NO. PCT/DE 84/00053 (SA 6797) 



US- 


■A- 


3177966 




None 






US- 


•A- 


3878915 


22/04/75 


None 






GB- 


■A- 


2002703 


28/02/79 


FR-A,B 

DE-A,C 

JF-A- 

US-A- 

SE-A- 


2400238 
2736465 
54043052 
4317106 
7808578 


09/03/79 
22/02/79 
05/04/79 
23/02/82 
13/02/79 


DE- 


■A- 


2917957 


13/11/80 


FR-A- 
GB-A,B 
JP-A- 
US-A- 


2455771 
2048532 
55154414 
4371934 


28/11/80 
10/12/80 
02/12/80 
01/02/83 



For more details about this annex : 

see Official Journal 6f the European Patent Office, No. 12/82 



INTERNAT10NALER RECKERCHENBERICHT 

Internationales Aktenzeichen PCT /DE 84/00053 

I. KLASSIFIKATION PES ANMELDUNGSGEGEN STANDS (be! me hrer en Klassifikatlonssymbolen sind alle anzugebenr* 

Nach der Internationalen Paten tklassifikati on (IPC) Oder nach der natlonafen Klasslfikatlon und der IPC 

Int.Kl. 3 : G 07 C 9/00; B 60 R 25/00 

II. RECHERCHIERTE SACHGEBIETE 
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Kennzeichnung der Verflffenthchung. soweit erforderiich unter Angabe der MaOgeblichen Teile" 



Betr. Anspruch Nr. 11 
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US, A, 4072850 (McGLYNN) 7. Februar 1978, 
siehe Spalte 1, Zeile 51 - Spalte 2, 
Zeile 66; Spalte 3, Zeile 44 - Spalte 
4, Zeile 33; Spalte 5, Zeile 19 - 
Spalte 7, Zeile 6; Figuren 1,2 



FR, A, 2403914 (LICENTIA) 20. April 1979, 
siehe Seite 1 , Zeile 1 1 - Seite 3 , 
Zeile 9; Figuren 1,2 

WO, A, 80/01477 (KEYC0N) 20. Juli 1980, 
siehe Seite 2, Zeile 10 - Seite 4, 
Zeile 19; Seite 5, Zeilen 20-25; 
Seite 10, Zeile 4 - Seite 11, Zeile 
26; Ansprfiche 1-5; 14-16; Figuren 
1-3,5,6,10,11 
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5,7,8,16, 
19-21 



1 ,5,18,19 
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* Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen 15 : 

"A" Verdlfentlichung. die den allgemeinen Stand der Technik 
definiert. aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E" alteres Dokument. das jedoch erst am oder nach dem tnter- 
nationalen Anmeldedatum verdfferrtlicht word en ist 

"L" Verbffentlichung. die geeignet Ist. elnen Prioritatsanspruch 
zweifelhaft erscneinen zu tassen. oder durch die das Ver* 
dffentlichungsdatum emer anderen im Recherchenbericht 
genannten Veroffenttichung belegt warden soli Oder die aus 
einem anderen be son der en Grund angegeben ist (wie aus- 
gefuhrt) 

"O" VerOffentlichung. die sich auf eine mundliche Offenbarung. 
eine Benutzung. eine Aussteltung Oder andere MaGnahmen 
bezieht 

"P" Veroffentlichung. die vor dem internationalen Anmeldeda- 
tum. aber nach dem beanspruchten Prioniatsdatum ver- 
offentlicht worden ist 



•*T" Spatere VerOffentlichung. die nach dem internationalen An- 
meldedatum oder dem Priori tatsda turn veroffentlicht wor- 
den ist und mit der Anmeldung nicht kollidtert. sondern nur 
zum Verstandnis des der Erfindung zugrundeliegenden 
Prlnzips oder der ihr zugrundeliegenden Theone angege- 
ben ist 

"X" Veroffantllchung von besonderer Bedeutung: die bean- 
spruchte Erfindung kann nicht als neu oder auf erfinde- 
rischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung: die bean- 
spruchte Erfindung kann nicht als auf erfinderischer Tatig- 
keit beruhend betrachtet werden. wenn die veroffentlichung 
mit einer oder mehreren anderen Veroftenthchungen die- 
ser Kategone in Verbindung gebracht wird und diese Ver- 
bindung fur etnen Fachmann naheliegend ist 

"&'* Ver5ffentlichung. die Mitglied derselben Patentfamilie ist 
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